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Abstract of DE3809074 

A crash protection cushion (airbag) (20) acts in 
an optimum manner when the occupant (9) of 
the vehicle adopts a normal position in the 
vehicle seat (2) immediately before a frontal 
collision. If it is the case that the occupant (9) 
of the vehicle in the given situation has just 
bent forwards towards the dashboard (18), the 
small distance to the initially folded-up crash 
protection cushion (20) can in some cases 
lead to serious injury as the said cushion (20) 
unfolds in an explosive manner. In order to 
prevent this, provision is made in the case of 
crash protection cushions (20) which can 
either be completely or only partially filled via a 
control circuit (14) for additional means (11, 
12) to be provided which record the sitting 
position (centre of gravity) of the occupant (9) 
of the vehicle and act on the control circuit (14) 
in such a way that when the occupant (9) of 
the vehicle has moved forwards a relatively 
long distance in the direction (6) of travel, only 
partial unfolding of the crash protection 
cushion (20) is initiated, whereas full inflation 
occurs in the case of a centre of gravity which 
is characteristic of the normal sitting position. 
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i Sicherheitssystem fur Kraftfahrzeuge unter Einbeziehung eines aufblasbaren Aufprallschutzkissens 

Ein Auf prallschutzkissen (20) entfaltet dann seine optimale 
Wirkuhg, wenn der Fahrzeuginsasse (9) unmittelbar vor ei- 
nem FrontalzusammenstoB eine norm ale Haltung im Fahr- 
zeugsitz(2] einnimmt. Tritt der Fall ein, daB der Fahrzeugin- 
sasse (9)'in.dergegebenen Situation sich geradenach vorne 
zucArmaturentafel (18.) gebe.uqthat, so kann esaufgrund des 
gerihgen- Abstandes zu dem zunachst zusammengefalteten 
Auf prallschutzkissen (20) bei dessenexplosionsartiger Ent- 
faltung,qegebenenfallszu schwerwiegenden Verletzungen 
kommen. 

Urn dies zu verhindern, ist bei Auf prallschutzkissen (20), die 
uber eine: Steuerschaltung (14). entweder vollstandig oder 
auch nurteilweise fullbar sind, vorg.esehen, daS zusatzliche 
Mittel (11, 12) vprgesehen sind, welche die Sitzposition 
(Schwerpunktlage) des. Fahrzeuginsassen. (9) erfassen. und: 
auf die Steuerschaltung (14) in der Weis.e,ejnwirken, daB* bei 
e'med iaFahrtrichtung^re^ 

Fahr^eug jnsassen, (9) lediglich, ein, tejlweises. Eintfolten des, 
Aufprallschutzkissens [ib} : eingeleitet wird> wahrend< bei 
efner die normale Sitzposition charakterisierenden Schwer- 
punktlage ein vollstanriiges Auf blaserterf olgt. 
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Beschreibung henden Beschadigungen am Gehause sowie an umlie- 

genden Teilen, beispielsweise der Armaturentafel, tre- 
Die Erfindung bezieht sich auf ein Sicherheitssystem ten ggf nicht auf. Die Amrandng ist auch ; 
fQr iSaftfahrzeJge unter Einbeziehung eines aufblasba- der Fahrzeugmsassen auf den Fondsitzen empfehlens- 
ren AufDrallschutzkissens mit den weiteren Merkmalen 5 wert 

nac SoSSSS des Patentanspruches 1. Weitere Vorteile und Merkmale gehen aus den Un- 

ES^SSSS^SdtmaJSi^ ist durch die teranspruchen sowie der nachstehenden Beschre«bung 
DE^Sz^eMbekanntgewordenfDabeiistdasdein eines Ausfuhrungsbe.spieles hervor. Die zugehonge 

Beifahrer zugeordnete Aufprallschutzkissen in zwei Zeichnung zeigt in . ,„„ 

Sa^K.wobeidieSrsteStufeausgeiastwW, ,o Fig. 1 etae schemaasche DarsteU ^«^er Mortoung 
wenn die VerzSgerungsbescbleunigung einen ersten, bzw. Zuordnung der Elemente des erfindungsgemaBen 
unteren Schwellenwert erreicht und die Auslosung der Sicherheitssystem und 

zweiten Stufe bei Erreichen eines zweiten, hoheren Fig. 2 ein Blockschaltbild zur Funktionsweise der 
SchwellenwerteserfolgtGleichzeitig soli dann auch das Steuerschaltung. 

toSSSSe AufpraUschutzkissen aufge- , 5 F.g. 1 zeigt die Umrisse n>Kii^l« 
HhL, w P rrfen DarQberhinaus ist ein Verz5gerungs- einem Fahrzeugsitz 2 samt zugehonger Ruckenlehne 3 
SiTvoTgS^cht Z AurfSen der'zweiten und aufgesetzter Kopfstutze 4. Die Halterung des Fahr- 
AdblSrSnS dem Auslosen der ersten Auf- zeugsitzes 2 am Fahrzeugboden 5 ist als Schienenfuh- 
hEufe urn elnlTefinierteZeitspanne verzogert rung ausgefuhrt, bestehend aus, in Fahrtnch ung 6 gese- 

^S^SSSSSSSSSi gnindsltzlich eine 20 hen, links- und rechtsseitig «f«^^SZ 
hessere Anoassune des Sicherheitssystem an die Unfall- 7, die in Schienenfuhrungen 8 langsbeweglich gefuhrt 
JSe fek ^nfdiflbSaus eine Vermin- sind. Damit kann ein Fahraeugins^asse9 den Fahrzeug- 
dKteSLileii Schalldruckes beim nahezu ex- sitz 2 entsprechend den P^onlichen Wunschen einstel- 
nSsarteen Entfalten des Aufprallschutzkissens ver- Ien sowie auch die Neigung der Ruckenlehen 3 uber 
mfn™S^ 25 erne zusatzlichen Verstellmechanismus 10 beeemflus- 

^uSzthentfalteteinAufprallschutzkissenCA^ ^^^^Sfm 

bag) dann seine optimale Wirkung, wenn der Fahrzeug- hinterer, DmcWte(M ^ c uS der I'^F, + A) 

insasse unmittelbar vor dem FrontalzusammenstoB eine angebracht Dadurch ergibt sich in der Summe ^i + n) 
toSteite einnimmt Davon 30 me Gewichtskraft, die sich aus dem Gewicht von Fah - 

STatr TSZ aTgegalgen werde, So findet zeugsitz 2, ^^'^^ZtriZltr 

man gerade auf der Beifahrerseite haufig die Situation ze ugmsassen 9 zu ^ » *2J»g*£ 

vor daB der Fahrzeuginsasse aus verschiedenerlei Sensorenll,12istdabeisogewaWt,^ 

Snden sich ge?ad?nach vorne zur Armaturentafel AbstandvoneinerSchwerpunkdm.etS^esS^systems 

tuationen ist dann der Abstand zwischen dem Korper Schwerpunktlmie ^ ermittelten MeBwerte 

Fahrzeuginsassen auftreffende Schutzkissen bei diesem ahrzeuges 1 ""J"^*^ 

auBerst schwerwiegende Verletzungen hervorruft Dies in Verbindung, welches em AufpraUschutzkissen .m em 

^SSSSSSZ Aufteilung des Entfaltungsvor- halt ^Das Generator X££2^2^*Sr 

gauges in zwei Stufen nicht mildern, da diese in doch Technik bekannten Funktion ^ m « m J m m J s a ^ 

fuBlrstkurzenZeitabstandenaufeinanderfolgen. so P r ^ chu ^ K ssenM c b ^^^ 

Es ist daher die Aufeabe der Erfindung, das gattungs- ren ermittelbaren Fahrzeugverzogerung in Muten zu 

KtertS^Sder Weise weiteSubildS. entfalten. InFig 

damit auch den vorstehenden geschilderten Unfallsitua- raumhchen Ausdehnung , gezotf, beim Wirksamwer 

tionen Rechnung getragen werden kann, so daB in je- den samthcher Aufblas-Stufen eintritt Es Bt toaus er 

dem FaEne d'ufch dfs Aufprallschutzkissen hervor- 55 sichtlich. daB beim ^°^f^^J^t 

gerufene schwerwiegende Verletzung des Fahrzeugin- ™j* -^SE^ 

S ^A^S^^ ^L W wf e V L dabl erheb^e Verlett jjj. dj 

heitssvstem gelost, welches die weiteren Merkmale vontragen konnte. Anders hmgegen wurde e sich bei 

naHem Kfnnzeichen des Patentanspruches 1 auf- * einem nur teuweise ^effiUten ^Q^fuA? 

. verhalten, wie dies in Fig. 1 m gestricneiter unie ange 

Damit kann das Aufblasen des Aufprallschutzkissens deutet ist In diesem Falle wQrde dem eigentli chen 

in Abhang? g keit von der jeweils ge^benen Situation Zweck des ^^^ZJ^S^ 

(Belegung des Fahrzeugsitzes) erfolgen. Ist der Fahr- gen, namhch dem Schutz ^ K opfbereiches des hanr 

zeu g runbesetzt. so unterbleibt auch ein Aktivieren 65 zeuginsasser ,9 vor einem ^ l ^J 

desAufprallschutzkissens,sodaBdiesesfureineeventu- ^eUSodereinerWmdsc^ 

elle Weiterverwendung noch zur Verfugung steht Auch Die Funk tionsweise ^ der S e^altung M«m 

die ansonsten beim explosionsartigen Aufblasen entste- Fig. 2 verdeutlicht In das darm enthaltende elektroni 
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sche Steuersystem werden zunachst standig die von den 
Sensoren 11, 12 ermittelten Druckkrafte F\ und Fi ein- 
gelesen. Dariiberhinaus wird eine Konstante (X) be- 
rucksichtigt, die ein auf den Fahrzeugsitz (2) abgestelltes 
kleines Zusatzgewicht (z. B. Gepacksttick) beriicksich- 5 
tigt Die Konstante (X) ist auf jeden Fall so gering (z. B. 
5-10 kg) anzusetzen, damit nicht audi ein auf dem 
Fahrzeugsitz 2 sich befindener Fahrzeuginsasse 9 in die- 
sen Toleranzbereich fallt 

Erfolgt nun ein FrontalzusammenstoB, so wird dies 10 
von einem beispielsweise innerhalb des Generatorsy- 
stems 19 vorgesehenen yerzogerungs-Sensor erkannt 
und die entsprechenden Signale uber die Steuerleitung 
15 an die Steuerschaltung 14 weitergegeben. Dieses Si- 
gnal ist in Fig. 2 durch die Verzweigung 24 verdeutlicht 15 
Erfolgt nun ein FrontalzusammenstoB und ergibt sich 
gleichzeitig der Umstand, daB die Summe aus F\ und F2 
innerhalb des Toleranzbereiches von X zu liegen 
kommt (Verzweigung 25), so erfolgt keine ZCndung des 
Generatorsystems 19, das Aufprallschutzkissen 20 ver- 20 
bleibt somit zusammengefaltet innerhalb seines Gehau- 
ses. 

Befindet sich allerdings ein Fahrzeuginsasse 9 auf 
dem Fahrzeugsitz 2 (F\ + F2 > X) und ist er relativ weit 
nach vorne gebeugt (F\ > F2), wie dies durch die Ver- 25 
zweigung 26 angedeutet ist, so erfolgt bei einem Unfall 
(Verzweigung 24) eine Teilzflndung (Operation 27) des 
Generatorsystems 19, was zur Folge hat, daB das Auf- 
prallschutzkissen 20 nur teilweise gefullt wird Dies 
kann beispielsweise dadurch geschehen, daB bei einem 30 
mehrstufigen Generatorsystem 19 ledigiich eine einzige 
Stufe gezUndet wird. 

. Ist die letztgenannte Bedingung (Verzweigung 26) 
nicht erf Oil t, was dann der Fall ist, wenn der Fahrzeugin- 
sasse 9 sich in normaler Sitzposition auf dem Fahrzeug- 35 
sitz 2 befindet und sich gegebenenfalls an die Rucken- 
lehne 3 anlehnt (F2 ist dann stets grdBer als Ft), so wird 
bei einem Unfall (Verzweigung 24) im Generatorsystem 
19 durch die Leistungsverbindung 16 eine Zundung 
samtlicher Stufen und somit eine voile Entfaltung des 40 
Aufprallschutzkissen 20 hervorgerufen (Operation 28). 

Patentansprtiche 

1. Sicherheitssystem fur Kraftfahrzeuge unter Ein- 45 
beziehung eines aufblasbaren Aufprallschutzkis- 
sens zum Schutz eines Fahrzeuginsassen beim Auf- 
prall des Kraftfahrzeuges auf ein Hindernis, wobei 
das Aufprallschutzkissen in Abhangigkeit vom Er- 
reichen eines unteren Schwellenwertes einer Fahr- so 
zeug- Verzogerungsbeschleunigung teilweise oder 
vollsiandig gefullt wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB Mittel(ll, i2)vorgesehen sind, welche die Sitz- 
position (Schwerpunktlage) des Fahrzeuginsassen 
(9) auf den Fahrzeugsitz (2) erfassen und auf eine ^5 
das Aufblasendes Aufprallschutzkissens (20) auslo- 
sende Steuerschaltung (14) in der Weise einwirken, 
daB bei einem in Fahrtrichtung (6) relativ weit nach 
vorne verlagerten Fahrzeuginsassen (9) ledigiich 
ein teilweises Aufblasen dies Aufprallschutzkissens 6a 
{20} erfolgt, wShrend bei einer diehormale Sitzpo- 
sition charakterisierenden Schwerpunktlage ein 
vollstandiges Aufblasen eingeleitet wird 
2; Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Aufprallschutzkis- 65 
sen (20) in Stufen, vorzugsweise in zwei Stufen auf- 
blasbar ist, wobei ein teilweises Aufblasen einer 
Aktivierung von ledigiich' der ersten Stufe ent- 



spricht 

3. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittel zum Erfassen 
der Sitzposition des Fahrzeuginsassen (9) in einer 
Sitzhalterung (7, 8) angeordnete, Druckkrafte, d h. 
Gewichtskrafte (Fj, F2) messende Sensoren(ll, 12) 
vorgesehen sind. 

4. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensoren (11, 12) im 
forderen sowie im hinteren Bereich des Fahrzeug- 
sitzes (2) an Gleitschienen (7) in der Weise befestigt 
sind, daB ihr beidseitiger Abstand von einer 
Schwerpunktlinie (S) des Sitzsystems unter Einbe- 
ziehung des darauf in normaler Sitzhaltung sich 
befindlichen Fahrzeuginsassen (9) bei mittlerer 
Stellung der Neigung der Riickenlehne (3) in etwa 
gleich ist (a = b). 

5. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB innerhalb der Steuer- 
schaltung (14) eine Konstante (X) vorgesehen ist, 
die ein gegebenenfalls auf dem Fahrzeugsitz (2) ab- 
gestelltes Zusatzgewicht als Gewichtskraft-Tole- 
ranzbereich berucksichtigt 

6. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB, jeweils im Falle einer 
entsprechenden, einen Unfall charakterisierenden 
Fahrzeugverzogerung beim Vorliegen der Bezie- 
hung (Ft + F2 < X) kein Aufblasen des Aufpr?ll- 
schutzkissens (20) erfolgt, daB bei Einhaltung der 
Beziehungen (Ft + F2 > X) und (Ft > F2) ledigiich 
ein teilweises Aufblasen des Aufprallschutzkissens 
(20) erfolgt, und das letztlich bei Einhaltung der 
Beziehungen (Ft + F2 > X) und (Ft < F2) ein voll- 
standiges Aufblasen des Aufprallschutzkissens (20) 
die Folge ist. 

7. Sicherheitssystem nach einem oder mehreren der 
Patentansprtiche 1-6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Sensoren (11, 12) Qber eine Leitung (13) mit 
der Steuerschaltung (14) gekoppelt sind, die ihrer- 
seits wiederum mittels geeigneter Leitungsverbin- 
dungen (16, 17) mit einem in einer Armaturentafel 

(18) oder in Bereich des Lenkrades eines Kraftfahr- 
zeuges (1) integrierten Mehrfachgeneratorsystem 

(19) in Verbindung steht. 



- Leerseite - 



Int CI. 4 : 

Anmeldetag: 

Offenlegungstag: 



B60R 21/16 

18. Marz1988 
5. Oktober1989 




* 



FIG. 2 



9*- 

3809074 



s 


TAR 


T 






lies 




F 1 




X 




nein 



ja 




nein 





nein 



nein 



nein 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

4 

□ IMAGE CUT-OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADEDTEXT OR DRAWING 
□^BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

•v 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



